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Grummans Kompakte
Versionen der S2F Tracker im Trdger-
Einsatz bei der U.S. Navy

Stinson Reliant Curtiss Falcon in Peru 1933 bis 1948
Ein wenig bekanntes Verbindungs- L . . . . . .
flugzeug der 1930er- und 40er-lahre  Einsdtze in den lokalen Konflikten und zum Kistenschutz im Zweiten Weltkrieg



Editorial 3

Liebe Leserinnen und Leser!

Dass die Siegermachte des Zweiten Weltkriegs groR3es Interesse am Know-how der deutschen
Luftfahrtindustrie hatten und alles daran setzten, moglichst vieler Flugzeuge, Unterlagen und
auch Spezialisten habhaft zu werden, ist hinlanglich bekannt. Weniger bekannt ist, dass die
Royal Air Force schon wenige Wochen nach der deutschen Kapitulation ein Man&ver mit deut-
scher Beteiligung durchfiihrte, um die Arbeitsweise der gegnerischen Luftverteidigung besser
zu verstehen und auch, um die Effizienz der eigenen SchutzmaBnahmen fiir ihre Bomberver-
bande zu bewerten.

Schon im Juni 1945 reaktivierten sie fiir die Ubung,Post Mortem* (nach dem Tod) deutsche
Gefechtsstande und Funkmessanlagen in Schleswig-Holstein und im danischen Jitland. Im
Manover flogen dann britische Bomber an und die Deutschen mussten ihre Abwehr simulieren.
Insbesondere die Leistungsfahigkeit der wéhrend des Krieges mit Hochdruck entwickelten
Radartechnik sowie die Wirksamkeit der StérmalBnahmen sollten dabei getestet und bewertet
werden. Einen wirklichen Waffeneinsatz gab es natiirlich nicht. Und auch deutsche Jagdflug-
zeuge durften nicht aufsteigen. Denn es bestand die Befiirchtung, die Piloten kdnnten sich bei
dieser Gelegenheit in neutrale Lander absetzen. Ein spannendes Stlick Nachkriegsgeschichte!

Bedeutung Uber den Zweiten Weltkrieg hinaus hatte auch der Bomber B-24 Liberator, den
wir hier in einer besonderen Modifikation naher betrachten: als PB4Y-2 Privateer. Der aus dem
Bomber enwickelte U-Boot-Jager und See-Uberwacher blieb bis in die 1960er-Jahre im Einsatz
und bewdhrte sich als zuverlassige Langstreckenmaschine .

Dies und vieles mehr lesen Sie in dieser Ausgabe der FliegerRevue X - viel Vergniigen!

-

lhr Lutz Buchmann
Chefredakteur

Foto: Australian War Memorial
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Deutsche und britische Offiziere wenige Wochen nach Kriegsende wahrend des Mandvers

»Post Mortem" gemeinsam in einem Gefechtsstand der Luftwaffe im danischen Grove.

Wir freuen uns auf lhren Kommentar zu diesem Heft!

Email: x@fliegerrevue.aero
www.fliegerrevuex.aero
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Consolidated PB4Y-2 Privateer

Als Modifikation des Bombers B-24 Liberator entstand der U-Boot-
und See-Uberwacher PB4Y-2 Privateer im Jahr 1942. Bis i .

- Jahre blieb di dssige Langstreckenmascl

Aus FliegerRevue X 55

80 RoiekompaktenvonlGrumman
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Curtiss-
Doppeldecker
in Peru

Zehn Curtiss Falcon mit Stern- und zwei
mit Reihenmotor erwarb Peru fiir seine
Konflikte mit Nachbarn. Bis in den Zweiten
Weltkrieg dienten die Flugzeuge als See-
Aufklarer oder Schulmaschinen.

: \Nach Kriegsende wollte die Royal Air Force die Technik
m Ersten Weltkrieg begannen Flugzeugfiihrer erst vorsichtig, s J.-und Arbeitsweise ihres Gegners kennenlernen. So
dann aber ohne Zuriickhaltung, ihre Flugzeuge mit - wurden.im Sommer 1945 Bombenangriffe und deutsc?
personlichen Symbolen oder Farbgebungen zu bemalen .3 -y Abwehrhandlungen unter britischer Aufsicht simuliert. '

AT ——— s

1-29 Delfin In Argentinien

Reiseflugzeuge. Sein Verbindungsflugzeug Reliant flog Der aus der Tschechoslowakei stammende Jet-Trainer Delfin wurde von einem
wahrend des Zweiten Weltkriegs bei der britischen Marine. argentinischem Geschaftsmann erworben, der ihn nun auf Flugschauen zeigt.

Edward E. Stinson entwarf in den 1930er-Jahren elegante
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Farbige Markierungen 1914 bis 1918

Warum war Richthofens
: ...Fokker rott.
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Im Ersten Weltkrieg begannen Flugzeugdfiihrer erst vorsichtig, dann aber
ohne Zuriickhaltung, ihre Flugzeuge mit personlichen Symbolen oder
Farbgebungen zu bemalen. Eine kurze Analyse zeigt die Anfange dieser
Mode und versucht den Zweck dahinter zu ergriinden. Dr. Arnold Harvey



Curtiss-Doppeldecker in Peru




Als Modifikation des Bombers B-24 Liberator entstand der U-Boot-Jager und
See-Uberwacher PB4Y-2 Privateer im Jahr 1942. Bis in die 1960er-Jahre blieb
diese zuverlassige Langstreckenmaschine im Einsatz. Srecko Bradic
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44 Consolidated PB4Y-2 Privateer

Consolidated PB4Y-2 mit der BuNo 59799. Diese Maschine flog 1945
im Verband VB-4 auf dem Flugplatz Jacksonville. Dies war ein Be-
helfsflugfeld (Navy Auxiliary Air Station, NAAS). Ein Foto dieser Ma-
schine findet sich auf Seite 38 im Artikel. In der letzten Phase des
Zweiten Weltkriegs wurden die hellen Bordseiten des Flugzeugs
mit Tupfen aus seeblauer und -grauer Farbe abgedunkelt.

bojen AN/CRT-1B konnten mitgefiihrt werden, zusatzliche 12 . .
Bojen befanden sich im Rumpfheck nahe an der Position des  RSUICEI G PEIUEIY

Heckschiitzen. Vier Tiefenladungen von je 300 kg wurden
zur Bekampfung von U-Booten transportiert. Die Besatzung Besatzung 10m
bestand wegen der vielfaltigen Aufgaben aus zwolf anstelle R
von Ublicherweise zehn Mann. Linge 2,73m
Ein abgestellter See-Uberwa-  ANdere Varianten Spannweite 33,53m
cher Privateerin den Jahren ~ Von der Privateer gab es etliche Versionen und das Flugzeug o
) ) " . Fliigelflache 97,40 m2
nach dem Zweiten Weltkrieg. wurde auch zur Erprobung von Ausriistungen eingesetzt.
Hohe 9,17m
Leermasse 17000 kg
max. Startmasse 29500 kg
Hochstgeschwindigkeit 460 km/h
Reichweite 4500 km
Dienstgipfelhdhe 6300m
4 x Pratt & Whitney R-1830-94
Motor s
mit je 1350 PS (1070 kW)
12xMG 12,7 mm
Bewaffnung Bombenzuladung
von max. 5800 kg




Operation ,Post Mortem” 51

Simulierte Bombenangriffe im Juni/Juli 1945

L
Die Hauptlast der britischéhé‘d:{angriffe
trugen die Bombervon Typ Avro Lancaster.
Bei der Operation ,Post Mortem“flogen sie
Y aus Sicherheitsgriinden aber am Tage.
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. Bahnhrechendes Jethomber-Konzept

ERNST UDET

Ein Fliegerleben in zwei Weltkriegen

IHRE voRTEIlE IM ABo ERNST UDET | Ein Fliegerleben in zwei Weltkriegen

X sie verpassen keine Ausgabe mehr Ernst Udet war der, nach Manfred von Richthofen, zweiterfolg-

X Sie bekommen die Ausgaben bequem nach Hause reichste Jagdflieger des Ersten Weltkriegs. Wegen seiner geraden

; : . . Haltung war er bei Freund und Feind geachtet. Seine Erlebnisse

X Sie bekommen die Ausgaben friiher als am Kiosk ) 9 ) ) s R

in den Luftkdmpfen schildert er schonungslos in seinen

X Sie bekommen die Ausgaben zum Erinnerungen ,Mein Fliegerleben”, welches erstmals Anfang der
Vorteilspreis mit rund 10 % Ersparnis 1930er- Jahre erschien. Eine gekiirzte und durch ein erklirendes

Vorwort erweiterte Fassung wird hier vorgelegt.
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80 Die Kompakten von Grumman

U-Boot-Jager - Transporter — Frithwarnflugzeug

Die Kompakten von
Grumman

Fiir die U.S. Navy vereinte die S2F Tracker ab den 1950er-Jahren endlich die U-Boot-
Suche und -Bekampfung in einem Flugzeug, mit der daraus entstandenen TF-1
Trader wurde das Aufgabengebiet des Carrier onboard Delivery bedient und letzt-
lich gab es mit der WF-2 Tracer noch eine Ableitung als erstes wirkliches, trager-
gestiitztes Friihwarnflugzeug. Die Tracker verschaffte den US-Flugzeugtragern so
einen enormen Vorsprung an Flexibilitat. Heiko Thiesler



100 L-29 Delfin in Argentinien
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. Tschechlscher Jet-Trai aI  Zivilmaschine
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