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Zwischen kauf und
Konspiration

- gdie Entstehungsgeschichte
der israelischen Luftwaffe

-Teil 2

S Die 103. Staffel in Ramat David wurde durch zwei C-47
Skytrain (Dakota) aus Stdafrika mit den Kennzeichen
ZS-AVO und DSC verstarkt. Trotz aller Bemiihungen gelang es der
Staffel nicht, eine flinfte Skytrain (NC-74136), die der hollandische
Millionar Bernard Van Leer zur Verfligung gestellt hatte und die vor
allem fir offizielle Reisen in Europa benutzt wurde, zu vereinnah-
men. In Tel Nof stellte die 106. Staffel fiinf C-46 Commando (RX-133,
135, 137 und 138 sowie die in der Wartung befindliche RX-132) von
den urspriinglich sieben Stuck in Dienst. Die RX-134 wurde stillge-
legt und die 136 zerstort. Hinzu kamen zwei geliehene und spa-
ter gekaufte Douglas C-54 Skymaster sowie eine Constellation, die
hauptsachlich dem Lufttransportkommando (Lahak Tovara Avirit,




)
1

LATA) fir Transferfliige in die Tschechoslowakei zugewiesen war.
L.e Einheit sollte bald Verstarkung durch die C-46 RX-131 und RX-139
aus Panama sowie durch eine zweite Constellation (RX-121) erfah-
I n, die am 25. Juni mit Sam Lewis am Steuer in Zatec (Saaz) eintraf.
Leider musste die Einheit aber auch wahrend der Waffenpause wei-
tere Verluste hinnehmen.

Soinder Nacht vom 3.zum 4. Juli, als die C-46 mit der Bordnum-
mer RX-133 als »Balak 55« in Tel Nof landete. Wahrend des Auftan-
kens fing der linke Motor Feuer, die schwedische Crew entkam nur
knapp dem Inferno. Am 14. Juli traf die Constellation mit 20 Passa-
: ieren an Bord in Zatecein. Zu den Fluggésten gehorte Heyman Sha-
mir, der wegen der B-17 angereist war. Aber das rechte Fahrwerk lie3

; J1se Fernandez / Patrick Laureau / Alex Yofe / Jorg Miickler

sich nicht ausfahren. Die beiden Piloten Martin Ribcoff und Misha
Kenner versuchten das linke Fahrwerk wieder einzuziehen, um gro-
Bere Schaden bei einer Bauchlandung zu vermeiden. Dieses funk-
tionierte nun auch nicht mehr. Da das Flugzeug noch tber ausrei-
chend Treibstoff verfiigte, startete der gerade anwesende Sam Lewis
mit einer Vultee BT-13 und versuchte in einem waghalsigen Mano-
ver, das Fahrwerk mit seiner Tragflache zurlickzustoBen, was ihm
allerdings nicht gelang. Es blieb keine andere Moglichkeit, als die
Constellation mit viel Fingerspitzengeftiihl aufzusetzen. Dabei erlitt
das Flugzeug starke Beschadigungen und musste am 18. September
1949 zur Reparatur nach Amsterdam zurtickgeflogen werden. Erst
nach Kriegsende war die Viermot wieder flugfahig.
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Die Boeing B-17
Flying Fortress
mit der Bordnum-
mer 1602 wird
von zwei Spitfire
inden Einsatz
eskortiert.
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Am 18 Ma1 1935 zerplatzte ein Traum der sowle’tlscﬁen
Zivilluftfahrt. Die zunachst von Militars betriebene Entwicklung
uberschwerer Bomber mit bis zu zehn Motoren hatte mit der
Tupolew ANT-16 und - nach kons-
truktiven Problemen - mit
der ANT-20 soeben ihren
Anfang genommen, als die
Doktrin wieder geandert
wurde. Aus dem Superbomber
wurde zunachst ein
»Agitationsflugzeug«, mit dem im
ganzen Land fiir den Aufbau einer -
Passagierluftflotte geworben werden
sollte. Bevor es dazu kam, stiirzte der
nach dem Schriftsteller Maxim Gorki
benannte Riese bei einer Vorfithrung
nach Kollision mit einem Begleitflugzeug ab. Bis heute dauern
Spekulationen iiber Ursachen und Folgen dieser Katastrophe an.

Juri-Albert / Dr. Ulrich Unger



Eswar =in sonniger

Maitag im Jahr 1935. Die

16-jéhrige Schiilerin Sina Pan-

' filow, <.ne Bewohnerin der Siedlung

»Sokol« (Falke) am nordwestlichen Rand

v ""“skau, bereitete sich mit ihrer Freundin zu

Hausein der LeviatanstraBBe 4 auf die Abschlusspriifung

or. Platzlich zerriss ein lautes Drohnen die Stille des Samstag-

morgens. Ein heftiger Schlag erschiitterte das Haus, Schutt und Bret-

| ter polterten von der Decke herab. Sina wurde schwarz vor Augen.
/ieder zu sich kam, schlug ihr ein stickiger Geruch in die Nase.

Der FuBboden war mit Benzin getrankt, die Zimmerdecke herabge-

""" DrauBen herrschte ein Bild der Verwiistung. Vor dem Haus

lagen herausgerissene Holzbalken, verbogene Metallreste und zu aller

Entsetzen menschliche Korper und Leichenteile. Aus dem Dach des

Nachoarhauses ragte ein Bruchstiick einerriesigen Tragflache mitden

unversehrt gebliebenen Buchstaben '(G),0(0), P (R) und einer Halfte
ichheitszeichens b empor. Einige Meter davon entfernt erkann-

tf man das Wrack eines abgestirzten Flugzeugs. Es war die »Maxim

orki.

Jic Idee

: iee zum Bau eines Riesenflugzeugs entstand im Oktober 1932
IM Zusammenhang mit dem 40-jahrigen Jubildum der literarischen

Tatigkeit

des Dichters

und Romanciers

Alexej Maximowitsch

Peschkow, der unter seinem

Kiinstlernamen Maxim Gorki welt-

berithmt wurde. Initiator war einer der
populdrsten sowjetischen Journalisten, der
neben seiner Tatigkeit als Chefredakteur mehrerer
Zeitschriften zu Stalins Gunstlingen zdhlte: der 34-jahrige
Michail Kolzow.

Zu dieser Zeit hatten sich die Beziehungen zwischen Josif Stalin
und dem beriihmten Schriftsteller erheblich abgekiihlt. Gorki hatte
sich nach seiner Ruckkehr aus der Emigration im Jahre 1931 zu einem
entschiedenen Gegner der Politik des kommunistischen Parteichefs
gewandelt. Die blutigen politischen Sauberungen, die 1934 nach
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Dass Flugzeuge in Australien
mit seinen riesigen Entfernungen
sowie im benachbarten Neuseeland
eine sehr wichtige Rolle fiir
Kommunikation und Versorgung spie-
len, ist angesichts der geografischen
Verhadltnisse kaum verwunderlich.

Weniger bekannt ist hierzulande aber,

dass sich in beiden Liandern auch eine
kleine aber feine Flugzeugindustrie
etabliert hat.

Hartmut Seidel

iFlugzeuge aush

Gippsland Aeronaut

Die Firma Gippsland Aeronautics (GA) ist etwa 150 Kilomete?&stli 4
von Melbourne auf dem Latrobe Valley Airport bei Morwell im aust. &
lischen Bundesstaat Victoria zu Hause. Die Unternehmensgeschichté
geht zurtick auf das Jahr 1977, als Peter Furlong eine Firma fur cli€
Wartung und den Umbau von Flugzeugen griindete. Als eigentliches
Griindungsdatum von Gippsland Aeronautics Pty Ltd wird aber das
Jahr 1984 mit dem Eintritt von George Morgan als Co-Direktor in dielf €
Firma angesehen. Furlong und Morgan fiihren das Unternehmenfl
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v : , was angesichts. derbeute zu beobachtenden stan-
n Personalwechsel Firmenibernahmen und Fusionen Beach-
i vooaient.

el ls

g Gippsland Aeronautics hatte es vor allem mit der Wartung und Modi-
8 fi7isruna von Agrarflugzeugen zu tun, an erster Stelle mit der Piper
8 PA-25 Pawnee. Mehrere Pawnee wurden von Gippsland Aeronautics
8 in einer Weise umgebaut, dass sich daraus ein véllig neues Modell
= clte, welches die offizielle Bezeichnung Gippsland Aeronau-
tics GA200 und den etwas burschikosen Beinamen »Fatman« erhielt.
J ° geht auf den bauchigen Rumpf zuriick, der wegen der

&

Gippsland
Aeronautics

:"“‘tg

~ vw 3 f r . .
beiden nebeneinander angeord notwendtg wurde. Der

zustzliche Notsitz soll bei Bedarf - zum Belsplel bei Spriitheinsatzen
- ein Mitglied des Bodenpersonals aufnehmen. Die GA200 erhielt im
Jahre 1991 die Zulassung der australischen Zivilluftfahrtbehorde Civil
Aviation Authority (CAA), die nach einer Umorganisation seit 1995
Civil Aviation Safety Authority (CASA) heiB3t.

Im Jahr 1993 wurde eine verbesserte Version als GA200 C zuge-
lassen. Das Fassungsvermogen des Sprihmitteltanks (Hopper Capaci-
ty oder Hopper Load) erhohte sich auf 1050 Liter. Insgesamt entstan-
den 45 GA200, von denen 28 Stiick Abnehmer in den USA, Neusee-
land, Kanada, China, Brasilien und Stidafrika fanden. Im Moment ruht
die Produktion, kann aber jederzeit wieder aufgenommen werden,

Die Fertigungsanla-
gen von Gippsland

Aeronautics
befinden sich

auf dem Latrobe
Valley Airportin der
Region Gippsland
im australischen
Bundesstaat Victo-
ria. Daher der Name
des Unternehmens.
Seidel
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ipel seit dem
S i\‘* h-Ameri-
pffiziell eine
endenzen lange
sinen halbauto- lifizierte Pilc
aber erst 1935, was wied ‘ gen innerhalk
nationalen Streitkrafte nack < hem Vorbild aufgebaut  erfolgreicheEil
wurden. B!eGendarme(ie scj% Jereits am 2. Januar 1935 eine  erzielt. Die iib
ﬂiegende Komponente. Ein Jahr sp e die Armee das Philip-  mit den US-Trup
pines Army Air Corps (PAAC) auf, ebe falls am Vorbild des U.S. Army :




ns Gnaden entlassene
n fast vergesse-

Inseln niii: internen Spannungen, auf welche jeweils
m1t Gewalt und Gegengewalt reagiert wird..

Aaron Morris / Albert Grandolini
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Als amerikanische Halbkolonie ~ =% nach sich alle verbi - Rickgratder
ST AR "f'neh ‘ ;‘?ﬂgvo:bererteu“soﬂ te Mﬁnlw .
Nachdem die Phlhppinen im Oktober 1942 voIIstandig unti.japa, £s.no H August 1 al\sﬁin amwliﬂi&:hés J-B : J\Mﬂ& ‘
nische Kontrolle gelangten, wurde eine Marionettenregier L aufnehnﬁﬁ onm;,g Die Gruppe - esn@fen u : &h&!ﬂ
Manila etabliert. Ehemalige Offiziere und Mannschaften des PAA( wurde zur fliegerischen Auffrischung in die Zustand fixierte
schlossen sich daraufhin der Widerstandsbewegung an, mehrere  den Folgemonaten durch weitere Philipping Spornrad—ein

dienten als »Kiistenbewacher«—sie wurden von den Amerikanernmit - dem die US-Streitkrafte groBe Teile des Arch der unter ]hré Merkmal aller
Funkstationen ausgestattet, und meldeten alle japanische Schiff- und Kontrolle gebracht hatten. In den USA wurden die Piloten vor allem philippinischen
Flugzeugbewegungen. auf North American P-51 Mustang und Republic P-47 Thunderbolt Mustang.




