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US-Kampfhubschrauber liben in Vor hundert Jahren startete erstmals Kriminelle Spoofer weisen Luft-
Grafenwohr den scharfen Schuss ein Flugzeug mit Druckkabine fahrzeugen den falschen Weg
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EDITORIAL

China zeigt Flagge im All

Zwei Raumfahrtereignisse haben aufhorchen lassen. Mit dem Start des Moduls Tianhe durch eine
Tragerrakete vom Typ Langer Marsch am 29. April 2021 hat der Aufbau der chinesischen Raum-
station Tiangong-3 begonnen. Und wenig spater, am 15. Mai, wurde die Landung des chinesi-
schen Rovers Zhurong auf dem Mars gemeldet. Dies setzt eine hochentwickelte Technik
voraus. Weder den USA noch der Sowjetunion war das Aussetzen eines Fahrzeugs auf dem Mars
gleich im ersten Anlauf gelungen. Das 240 Kilogramm schwere Fahrzeug von der GroBe eines
Golfcarts soll nun in den kommenden Monaten die Marsoberflache erkunden.

Das zuvor gestartete Tianhe ist das Kernmodul von Chinas neuer Raumstation und ein wei-
teres Sinnbild fiir Chinas ambitionierte Raumfahrtaktivitaten. Es soll als Unterkunft fir drei Tai-
konauten, wie die Raumfahrer in China heien, dienen. Es gab bereits zwei kleinere Vorganger-
Raumstationen, Tiangong-1 und -2, die 2018 bzw. 2019 ihren Dienst eingestellt haben und zum
Absturz gebracht wurden. Mit dem Start weiterer Module im nachsten Jahr soll Tiangong-3 zu ei-
ner Forschungsstation ausgebaut werden, 2024 ist sogar die Erganzung durch ein Weltraumtele-
skop geplant. Der Einsatzzeitraum der neuen Station ist mit 15 Jahren veranschlagt. Sollte die In-
ternationale Raumstation ISS wie geplant in den nachsten Jahren ihren Betrieb einstellen, ware
die chinesische Station der einzige AuBenposten der Menschheit im All.

Dass China beim Bau der Raumstation einen eigenen Weg geht, ist auch durch die Rivalitat
mit den USA bedingt. Die lehnt jede Zusammenarbeit im Weltraum mit China ab. Was zwischen
Russen und Amerikanern seit Jahrzehnten gute Praxis ist, dass politisch sehr unterschiedliche
Machte bei aller Konkurrenz in der Raumfahrt erfolgreich zusammenarbeiten, funktioniert zwi-
schen Amerika und China nicht. So bekommt China wegen des Vetos der USA beispielsweise
auch keinen Zugang zur ,,Internationalen® Raumstation ISS. Das mindert aber nichts an den chi-
nesischen Ambitionen. Den ersten Satelliten startete China 1970. Die Anfange waren durch zahl-
reiche Misserfolge und Pannen gekennzeichnet, doch inzwischen ist China zu einer erfolgreichen
Raumfahrtnation aufgestiegen, die mit Beidou beispielsweise auch ein eigenes Satellitennaviga-
tionssystem betreibt. Fir die Arbeit auf der neuen Raumstation hat China zur internationalen Zu-

sammenarbeit eingeladen. Inwieweit das kiinftig umgesetzt werden kann, wird sich zeigen.

L ek

Lutz Buchmann
Chefredakteur

Foto: Wikipedia

Das Kernmodul Tianhe von Chinas neuer Raumstation Tiangong-3 vor dem Start,
links der Andockknoten fiir weitere Module bzw. Versorgungsraumschiffe
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Die neue Berliner Luftraumstruktur
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Land Berlin hat keinen Flughafen mehr

Nun ist es amtlich. Seit dem 4. Mai, 24 Uhr, ist Tegel kein Verkehrsflughafen mehr. Der Abbau der Technik
dauert noch bis August. Die Fluglinien verkehren schon seit einem halben Jahr nur noch vom BER.

tinktlich sechs Monate nach dem offiziell
P letzten Flug wurde die Betriebsgenehmi-

gung flr den nach dem Luftfahrtpionier
Otto Lilienthal benannten Flughafen Berlin-Te-
gel aufgehoben. Bis dahin hatte man den Air-
port fir rund drei Millionen Euro in einem
»ochlummerzustand® betriebsbereit gehalten
flir den Fall, dass es nach der Inbetriebnahme
des neuen BER in Schonefeld dort zu Proble-
men gekommenware. In dieser Zeit sind bereits
das Behelfsterminal C3, die FuBgangerbriicke
zwischen den Terminals A/B und C, die Trans-
fergepackhalle, das Zollgepacklager und die VIP-
Lounge am Terminal A abgerissen worden. Die
in ihrer allgemeinen Gilltigkeit bereits seit No-
vember 2020 aufgehobene Kontrollzone des
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Flughafens wurde endgliltig gestrichen und fin-
det sich nicht mehr auf den Luftfahrtkarten.
Die Flughafengesellschaft bezifferte ihre
Kosten flr AuBerbetriebnahme und Rickbau
von technischen Anlagen auf rund sechs Milli-
onen Euro. Bis Anfang August soll das Flugha-
fengelande mit seinen 130 Gebauden und An-
lagen komplett an die Eigentiimer, das Land
Berlin und den Bund, zurlickgegeben werden.

Abbau der technischen Anlagen

Indenkommenden Monaten wird die Technik von
Bundespolizei, Deutschem Wetterdienst und Deut-
scher Flugsicherung demontiert. Dazu gehdren
auch die Instrumentenlandesysteme, das Dopp-
ler-UKW-Drehfunkfeuer (DVOR) ,, Tegel“ sowie die

beidenals Voranflugzeichen genutzten, ungerich-
teten Funkfeuer (NDB) Tegel-Ost in Pankow und
Tegel-West in Staaken. Wahrend die Technik aus
dem Towergebaude laut DFS zum Teil andernorts
wiederverwendet wird, werden andere Systeme
entweder in Ersatzteillager tberfihrt oder ver-
schrottet. Das Aerodrome Surveillance Radar im
Nordteil des Geldandes bleibt zur Nutzung fiir den
BER bis Ende des Jahrzehnts erhalten. Bis dahin
wird eine neue Anlage an einem noch nicht fest-
gelegten Standort errichtet.

Die auf dem Gelande abgestellte, histo-
rische Boeing 707 wurde demontiert, da sich
die Maschine in einem desolaten Zustand be-
fand und sich Transport und Einlagerung an
einem anderen Ort wirtschaftlich nicht dar-

Karte: DFS

Nicht fiir Navigationszwecke

Fotos: Alexander Klingelhdller
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Storungen der Satellitensignale
reichten bis in den Anflugbereich
des Flughafens Larnaca
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Unser Zeitalter und unsere Zukunft sind digital. Das gilt auch fir die Luftfahrt, denn die Digitalisierung
macht vieles einfacher und schneller - auch die Navigation. Doch die Digitalisierung hat auch Tiicken.
Hier stellt sich die Frage nach der ,Cyber Security”, also die Frage nach der Sicherheit digitaler Systeme.

ngriffe auf die Navigationssysteme mo-
A derner Flugzeuge stellen, was man sich
leicht vorstellen kann, ein ganz beson-
deres Gefahrenpotenzial dar. Dabei muss nicht
unbedingt eine ,Malware®an Bord geschmug-
geltwerden. Oftmals genligt eine Storung oder
gar eine Manipulation der Satellitensignale.
Gleichgliltig, ob sie GPS, Galileo, GLONASS
oder BeiDou heiBen. Sie sollen in diesem Bei-
trag generell als GNSS (Global Navigation Sa-
tellite Systems) bezeichnet werden.
Um diese zu storen gibt es zwei Moglich-
keiten: das ,Jamming“ und das ,,Spoofing®.

Beim ,Jamming® werden die GNSS-Signale
durch entsprechend starke und dominante Si-
gnale Uberlagert. So wie man eine Lautspre-
cheranlage in der unmittelbaren Nahe eines
Presslufthammers auch nicht mehrverstehen
kann.

~Spoofing” (Falschen) geht da etwas sub-
tiler zu werke. Dazu sendet der ,,Spoofer® Sa-
tellitensignale aus, die so gefalscht sind, dass
der Empfanger eine Position bestimmt, die
nicht der tatsachlichen entspricht. Bei gewis-
sen Verfahren kann diese falsche Position so-
gar vom ,Spoofer” vorgegeben werden. So-
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Auftreten von Storungen der Satellitensignale in den einzelnen Fluginformationsgebieten
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mit ist erin der Lage, Luft- und Seefahrzeuge
den falschen Weg zu weisen. Was natiirlich zu
gefahrlichen Situationen fiihren kann. Dabei
werden dann auch die Fluglotsen genarrt, wenn
die von ihnen kontrollierten Luftfahrzeuge ei-
nen anderen Kurs einschlagen als der von ih-
nen vorgegebene. Deshalb widmet sich die
Deutsche Flugsicherung GmbH (DFS) diesem
Problem. Auch wenn sie erklart, im deutschen
Luftraum habe sich noch kein ,Spoofing“-Zwi-
schenfall ereignet.

Moglicher Konflikt mit dem Militar

Auch wenn sich tber Deutschland noch kein
»Spoofing“-Fall ereignet hat, so heiBt das nicht,
dass andere Lander noch nicht davon betrof-
fen waren oder in der Zukunft sich ein derar-
tiger Vorfall nicht auch hier ereignen kann.
Denn die Gefahr ist nicht nur eine theoreti-
sche, sondern eine ganzreale. Bereits vor zwei
Jahren sollen nach der Festsetzung von Tan-
kern durch den Iran GPS-Signale in der Stra-
Be von Hormuz gestort worden sein, wobei
sich unbekannte Schiffe falschlicherweise als
Einheiten der US-Marine und anderer Koaliti-
onsstreitkrafte ausgegeben haben. Daraufhin
hatte die U.S. Maritime Administration als Un-
terbehorde des US-Transportministeriums eine
Warnmeldung an Handelsschiffe, die im Per-
sischen Golf, dem Golf von Oman und der Stra-
Be von Hormuz operierten, herausgegeben.
Auch im Hafen von Shanghai wurden vor nicht
allzu langer Zeit Schiffe plotzlich an Positio-
nen angezeigt, an denen sie gar nicht waren.

Foto: Werner Fischbach
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Gut vier Millionen Umsteigepassagiere sollen kiinftig vom Zubringerflug auf den Zug zum
Flug wechseln. Dafiir soll der Ubergang zwischen Bahn und Flugzeug optimiert werden.

ICE 5149
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Foto: Deutsche Bahn/Volker Emersleben
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Die schnellen Zugverbindungen zum Frankfurter Airport werden ausgebaut.

luggesellschaften und Bahn
F wollen kiinftig noch enger zu-

sammenarbeiten. Sie wollen
sodas Passagieraufkommenimin-
nerdeutschen Luftverkehr um ein
Fiinftel senken und damit auch die
Zahl der Fliige reduzieren. Einen
entsprechenden Aktionsplan ha-
ben die beiden Parteien kirzlich
unterzeichnet, um die Schnittstel-
lenzwischenden Verkehrstragern
zu verbessern und die Treibhaus-
gas-Emissionen zu senken.

Rund 23 Millionen Passagiere
sind 2019, dem letzten Jahr vor der
Corona-Pandemie, auf innerdeut-
schen Fliigen befordert worden. Das
sind gerade einmal vier Prozent al-
ler innerdeutsch Reisenden. Diese
Zahl hat sich seit 20 Jahren kaum
verandertund macht heute rundzehn
Prozent der Fluggaste an den deut-
schenAirportsaus, so Peter Gerber,
Prasident des Bundesverbandes der
Deutschen Luftverkehrswirtschaft
(BDL). Acht Millionen nutzten den

Inlandsflug als Zubringer fiir eine
Auslandsreise ab einem der groBen
Drehkreuz-Flughafen, bei 15 Millio-
nen handelte es sich um reine In-
landsreisen. Hier geht es vornehm-
lich um langere Strecken wie
Berlin-Stuttgart oder Hamburg-Min-
chen, auf denen mit der Bahn keine
Tagesreisen moglich sind.

Mehr Zug zun Flug

»Bei einer Reisezeit von uber drei
Stunden bevorzugen die Passagie-
re das Flugzeug®, so Gerber. Dort
wo es schneller geht, sind die Rei-
senden bereit, auf die Bahn umzu-
steigen. So wurden unter anderem
die Fllige zwischen Kéln und Frank-
furt sowie zwischen Berlin und Niirn-
berg eingestellt. Indessen weitet
die Deutsche Bahnihrauchals Luft-
hansa Express Rail vermarktetes
Zubringer-Angebot mit Sprinter-Zii-
gen zum Frankfurter Flughafen von
17 auf 22 Stadte aus. In diesem
Sommer kommen Hamburg und

Minchen, zum Jahresende Berlin,
Bremen und Miinster dazu. Passa-
giere konnen so mit einem Ticket
beispielsweise von Bremen nach
New York reisen, so Berthold Hu-
ber, Personenverkehrs-Vorstand
der Deutschen Bahn. Man glaube,
sorund4,3 Millionen Flugpassagie-
re pro Jahr zusatzlich auf die Schie-
ne zu bringen, sagt Peter Gerber.
Mit Berlin, Disseldorf, Frank-
furt, Kéln/Bonn und Leipzig/Hal-
le sind bereits flinf deutsche Flug-
hafenmitdem Fern-undNahverkehr
der Bahn verknipft, sieben weite-
re zumindest mit dem Nahverkehr.
Ende 2025 wird auch der Stuttgar-
ter Airport an den Fernverkehr
angebunden. Eine generelle Verla-
gerung des innerdeutschen Flug-
verkehrs auf die Schiene per De-
kret halt Stefan Schulte, Chef des
Frankfurter Flughafens und Prési-
dent des Flughafen-Verbandes
ADV, nicht fir sinnvoll. Wer unbe-
dingt durchgehend fliegen wolle,

Ein ICE im Frankfurter Flughafenbahnhof

LUFTVERKEHR

der steige dann in London, Paris,
Amsterdam oder Istanbul um und
gehe der Branche in Deutschland
verloren. ,Auf die Qualitat des An-
gebots und das Funktionieren der
Schnittstellen komme es an, um
Reisende auf den Zug zum Flug zu
locken. Dafiir gelte es, den Um-
stieg ,so kundenfreundlich wie
moglich® zu gestalten. Das reiche
von der Ausschilderung tiber den
schnellen Zugang vom Bahnhof zum
Flughafen-Sicherheitsbereich iiber
eigene Lanes bis hin zu verbesser-
ten Gepackprozessen.

Vereinfachter Umstieg
Die Ideallosung, dass Fluggaste ihr
Gepack bereitsam Ausgangsbahn-
hof durchgehend einchecken wie
beim Zubringerflug, scheint sichin-
dessen nicht realisieren zu lassen.
Dafiir sollen am Flughafenbahnhof
Infrastrukturen geschaffen werden,
die den Passagieren die Gepéack-
abgabe kurz nach Verlassen des
Zuges ermoglichen, so Ronald Po-
falla, DB-Vorstand Infrastruktur.
M RAINER W. DURING
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Mit der VL3 Evolution im Alpenflugtraining

Seit 2016 organisiert JMB Aircraft flir Halter einer VL3 Evolution ein sechstdgiges Alpenflugtraining —
neben Sicherheit und gesteigertem Vertrauen zum Flieger locken unglaubliche Natureindriicke.

ie Alpen sind durch und
durch ein Kunstwerk der
Natur. Inmitten ihrer be-

zaubernden Kulisse, Talern durch-
zogenvon azurblauen Flissen und
atemberaubender Berg-und Glet-
scherformationen, findet man
auch die anspruchsvollsten Lan-
deplatze Europas. Genau die rich-
tige Kombination fiir Piloten, die
ihre Abenteuerlust inmitten einer
der schonsten Regionen Europas
ausleben wollen.

Den Altiports auf der Spur
Altiports sind besondere Flugplat-
ze mitICAO Kennung, darunter zah-
len zu den bekannten Klassikern
Courchevel, Mégeve, Meribel und
Alpe d"Huez. Altisurfaces sind Pri-
vatplatze meist ohne ICAO-Ken-
nung und nur von aufmerksamen
Betrachtern oder eingeweihten Pro-
fis ausfindig zu machen. Ein paar
~Kleinigkeiten“ haben sie aber alle
gemeinsam: eine Steigung der Bahn
zwischen acht und 25 Prozent.
AuBerdem nur je eine Start- und
Landerichtung mit maximal 500
Metern Bahn, beim Landen einen
»Point-of-no-return®, ab dem ein
Durchstarten nicht mehr moglich
ist. Es gibt keine Flugleiter, aber
Platzrunden in Form einer Acht.
Abervonvorn: Die ldee zu die-
sem jahrlichen Highlight fir Pilo-
ten kam dem Team von JMB Air-
craft bereits 2016. Seitdem findet
esregelmaBigim Spatsommer mit
einer Gruppe VL3-Piloten im Ba-
sislager Chambery Challes les Eaux

38 FliegerRevue 07/2021

(LFLE)indensudfranzosischen Al-
pen statt. Doch wer denkt, dass
man nach dem Motto ,Ubung
macht den Meister® den an-
spruchsvollsten Landeplatzen Eu-
ropas begegnen kann, tauscht sich.
Unter Leitung von Richard Gouble,
Leiter der Flugschule in Challes les
Eaux, Alpentrainer und VL3-Pilot,
befinden sich stets erfahrene VL3-
Fluglehrer auf dem rechten Sitzim
Cockpit — Sicherheit geht vor und
istneben den landschaftlichenund
kulinarischen Erlebnissen das
Wichtigste beim Training.

Flug zum Mont Blanc
Das Basislagerschlagt JMB Aircraft
in einem ehemaligen Schloss, dem
Hotel Chateaux des Comtes de Chal-
les auf, das von zwei Briidern res-
tauriert und mit einem Hauch Mo-
derne versehen wurde. Vom zwei
Hektar groBen Garten aus hat man
direkten Blick auf den Flugplatz.
Die Woche startet meist mit
den Grundlagen beim Fliegen in
den Alpen und einem Flug zum
Mont Blanc. Schneebedeckte, kah-
le Felsformationen, kilometerlan-
ge Gletscherzungen und unberiihr-
te Steinmassen lassen einen die
Majestat der Natur spiiren. Es ist
aber auch ein Anblick, der viele
Gefahren fiir untrainierte Piloten
bergen kann, die Wind, Sonnen-
einfluss, Hohe und die Leistung
des eigenen Flugzeugs nicht kor-
rekt einzuschatzen wissen. Fast
wie eine Miniatur wirken die Flug-
zeuge, wenn sie in den Gletscher-

zungentalern auf 10 000 ft MSL
vorausfliegen — hierist Konzentra-
tion und Vertrauen gefragt. Folgt
man den Anordnungen der Trainer
allerdings sorgsam, eroffnen sich
Kulissen, die einem den Atem sto-
ckenlassenund man lernt das klei-
ne Einmaleins des Fliegens in Ge-
birgsmassiven. Von Umkehrkurve,
Fliegen am und Uber Berge sowie
Verhalten in einem Gebiet, wo der
Fluginformationsdienst aus den Pi-
loten selbst besteht.

Abenteuer Alpenflug

Nach dieser Einfiihrung gehtes ans
Landetraining. Der Flugplatz
Courchevel (LFL]) ist sicherlich ei-
nigen Luftfahrtfans ein Begriff. Sei-

ne kurze steile Bahn, mit 18,66
Prozent Steigung und nur 537 Me-
tern Lange ist so spektakular, dass
sie sogar schonineinem VW-Fern-
sehspot fiir den Gelandewagen
Amarok genutzt wurde. Die Pilo-
ten erhalten an jedem Morgen ein
intensives Briefing zu den anzuflie-
genden Platzen inklusive Platzrun-
de, deren Einhaltung ungleich wich-
tiger genommen werden sollte als
bei heimischen Platzen im Flach-
land. Hier dient die Platzrunde nicht
nur dazu, den Verkehr zu ordnen,
sondern den Wind auf der Bahn zu
priifen: Riickenwind ist ein abso-
lutes No-Go. Auch abfliegender
Verkehr auf den meist unkontrol-
lierten Platzen lasst sich nurso er-

Die Gletscherzunge des Mont Blanc lasst sich am
besten aus dem Ultraleichtflugzeug erkunden.
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GESCHICHTE

1921 STARTETE ERSTMALS EIN FLUGZEUG MIT DRUCKKABINE

Ohne den Druckausgleich hatte es das Jetzeitalter nicht gegeben. Doch inzwischen
ist die Verwendung von Zapfluft aus den Triebwerken nicht unumstritten.

luggaste sind es gewohnt - je nach ge-
F buchter Klasse mehr oder weniger be-

quem - bei angenehmen Temperaturen
in wohliger Atmosphare von A nach B zu di-
sen. Und nur wenige Reisende sind sich be-
wusst, in welch ungastlichem Umfeld sie sich
oft mitknapper Schallgeschwindigkeit bewe-
gen. In einer Hohe von 12, 13 Kilometern bei
AuBentemperaturen, die zwischen minus 50
und 70 Grad liegen und in der die Luft so
diinn ist, dass jedes Lebewesen binnen kiir-

zester Zeit ersticken wiirde. Dass sie von al-
ledem nichts mitbekommen, verdanken die
Passagiere dem Phanomen Druckkabine. Die-
se feiert, was den Einsatz im Flugzeug be-
trifft, in diesem Jahr ihren 100. Geburtstag,
denn schon friihzeitig wollten die Flieger hoch
hinaus.

Harold Harris war der Erste
Im Ersten Weltkrieg wurde in GroBbritanni-
en der einmotorige, leichte Bomber Airco

Die USD-9A war das erste Flugzeug mit einer Druckkabine als Cockpit.
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(de Havilland) DH9 entwickelt. Die Ameri-
kaner beabsichtigten, 4000 Exemplare zu
kaufen, die bei den Curtiss-Werken unter
der Bezeichnung USD-9A in Lizenz gebaut
werden sollten. Doch bei Kriegsende wurde
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Harold R. Harris
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Foto: Boeing
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NEUSEELANDER WOLLEN AUSSORTIERTE BOEING 747 RETTEN

Ein Jumbo fur Wanaka

Wie viele andere Fluggesellschaften hat sich auch die spanische Charterfluggesellschaft Wamos Air
von ihren BT4T getrennt. Eine Gruppe von neuseeldndischen Luftfahrtenthusiasten will diese BT47
kaufen und dem ,National Transport and Toy Museum" von Wanaka tibergeben. Das Museum ist
eine der weltweit groRten Privatsammlungen von Flugzeugen, Fahrzeugen und Spielzeug.

ie spanische 747 (EC-MDS) wurde auf
D dem Flughafen von Roswellin den USA

abgestellt und ist im Besitz der Firma
Aersale, die sich der Verwertung von auBer
Dienst gestellten Flugzeugen widmet.

Nun hat eine Gruppe von neuseelandi-
schen Luftfahrtenthusiasten sich unter dem
Motto ,,Bring our Birds home (BOBH)“ vorge-
nommen, diese B747 nach Wanaka zu brin-
gen. Denn der Jumbo hat neuseeléndische

Wurzeln. Er war im Oktober 1998 an Air New
Zealand ausgeliefert worden, wo er als
ZK-NBVin das neuseelandische Register auf-
genommenworden ist. 2014 wurde er an Wa-
mos Air verkauft.

Doch damit wollten sich die Luftfahrtfans
nicht begniigen. So sind sie auf die Suche
gegangen und haben nach Flugzeugen ge-
sucht, die einst in Neuseeland eingesetzt
worden sind und die inzwischen, einige da-
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Fokker F-27-100 Friendship von 1961 im Hangar 2 des Nationalen Transport- und Spielzeugmuseums Wanaka
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von in einem desolaten Zustand, irgendwo
auf der Welt noch anzutreffen sind. Alle sind
vonneuseeldndischen Fluggesellschaften be-
trieben worden.

Neben der Boeing 747 geht es um eine
Boeing 737-219 (ZK-NAD der National Air-
ways Corporation), eine Hawker Siddeley 748
(ZK-CW]J der Mount Cook Airways), eine Dou-
glas DC-8-52 (ZK-NZC der Tasman Empire
Airways bzw. Air New Zealand), eine McDon-
nell Douglas DC-10-30 (ZK-NZS der Air New
Zealand) und eine Lockheed L-188 Electra
(ZK-TEB der TEAL — Tasman Empire Airways).

Zu den Flugzeugen gehdrt nach Auskunft
der Gruppe das Modell, das die Beatles nach
Neuseeland gebracht hat. Ebenso ein jetzt
ausgedienter Frachter, der einst ausgeristet
wurde, um die Queen zu befordern, das Flug-
zeug, das Neuseelands ersten kommerziel-
len Jet-Service flog, und das Flugzeug, das
die Tourismusindustrie der Siidinsel aufge-
baut hat, sowie das Flugzeug, das Neusee-
land in die Jumbo-Ara gefiihrt hat.

Wamos Air, einst reine 747-Betreiberin,
hat das Kapitel Jumbo-Jet mittlerweile end-
giiltig beendet. Am 26. Méarz verabschiedete
die Fluggesellschaft ihre letzte Boeing 747.

W WERNER FISCHBACH
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